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关于报告

目标

o 建立评分体系，对全球各大汽车生产企业向零排放汽车过渡转型的进展进行了评估

o 基于统一的框架，持续追踪企业在转型过程中的进展；

o 提供及时且高质量的分析，评估汽车制造商的实际表现与未来规划；
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总部分布

• 中国6个

• 日本5个

• 欧洲5个

• 美国3个

• 韩国1个

• 印度1个

21大车企：

占6大主要机动车市场轻型车销量90%;

占全球轻型车销量89%

全球前21位的汽车制造企业

丰田

大众

现代-起亚

斯特兰蒂斯

通用

福特

比亚迪

本田

铃木

日产

吉利

宝马

梅赛德斯-奔驰

上汽

雷诺

特斯拉

奇瑞

长安

马自达

长城

塔塔



评估框架 （3个维度，10个指标）

零排放车等效
销量占比

车型级别
覆盖率

能耗

充电速度

续驶里程

绿色钢铁

电池回收/再利用

高管薪酬

零排放汽车投资

零排放汽车
发展目标

战略愿景
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取代“可再生能源指标”

更严格的阶段评分标准

提高中国车企PHEV对应

的等效零排放



评估方法概述

➢ 针对每个指标，为企业根据其表现进行相应评分。将企业相对评分调整至0-100分，最好

企业100分，最差企业0分

o 最好及最差企业考虑到各企业2022至2024的表现，以更好的跟踪企业进展情况

➢ 用于分析的数据来自于认证的数据库和企业公开信息，并邀请车企核对

o 邀请21个车企确认基础信息数据; 

o 收到了13个车企的回复
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各指标评分结果



零排放汽车等效销量占比
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零排放汽车等效销量占比是每

个车企所销售的纯电动车、氢

能源车和插电混合动力在轻型

车销售中的比例

插电混合动力根据其在实际应

用中使用纯电行驶的比例记为

零排放车。

市
场
主
导
地
位



车型级别覆盖率
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车型级别覆盖率是体现在8个

轻型车级别中，企业所提供

的零排放车车型级别覆盖比

例。

8个级别从微型/紧凑型车覆盖

到轻型商用车。 

市
场
主
导
地
位



能耗
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能耗是将各企业所售纯电动车的能耗进

行以销量为准的加权平均。纯电动车的

能耗根据车辆的重量进行调整，单位为

每公里瓦时(Wh/km)。

技
术
指
标

通用

本田

奇瑞

长安

吉利



充电速度
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充电速度是企业所售纯电动车的最大

平均充电速度。单位为千瓦 (kW)。

技
术
指
标

通用

本田

奇瑞

长安

吉利



续驶里程
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续驶里程是将各企业所售纯电动车

的认证续驶里程进行以销量为准的

加权平均。单位为千米(km)。

技
术
指
标

通用

本田

奇瑞

长安

吉利



绿色钢铁
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绿色钢铁指标用于评估汽车制造商

在当前及未来采用低排放钢材进行

汽车生产方面的努力。

技
术
指
标

基于三个同等权重的评价因素：
1.该汽车制造商在2024年采购钢材的平均排放强度；
2.汽车制造商关于在2030年前实现近零排放钢或减排钢
使用的公开目标；
3.汽车制造商与钢铁生产商签署的绿色钢铁采购协议，
包括具有约束力或非约束力的承诺。



电池回收/再利用
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电池回收/再利用体现车企是否已

经宣布或执行与电池回收和再利

用相关的试点项目和合作。

技
术
指
标



零排放汽车发展目标

零排放汽车发展目标是评判

每个车企所公布的零排放车

目标和目标年份，是否与可

以帮助实现气候目标的零排

放车发展进程相吻合。

战
略
愿
景



零排放汽车投资
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零排放汽车投资比较各企业

与零排汽车相关的投资力度，

包括关于零排放汽车和电池

生产、充电设备、电池原材

料等相关的所有投资，并考

虑到各企业本身的市场体

量。

战
略
愿
景



高管薪酬结构
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高管薪酬结构反映各企

业高管工资与零排放汽

车发展的关联程度。

战
略
愿
景



2024总体评分 



➢塔塔汽车成为首家从“落后者”转为“转型者”

的车企。

➢比亚迪在2024年首次超越并列领先的特斯拉，

成为纯电动车销量最高的车企。

➢处于“转型者”组别的吉利和奇瑞在评分上相

比2023年进步最大。

➢日韩车企整体仍相对落后，但本田和日产已

有所进展。
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总分概览



评分比较
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总体趋势

➢ 中国车企在零排放汽车（ZEV）市场占有率方面处于领先地位。

o 吉利、上汽、长安、奇瑞和长城的ZEV销量占比相比去年提升了7至13个百分点。

o 其中，吉利和上汽的电动车（包括纯电和插混）销量占比已达50%，提前一年实现了其“2025年达成

50%电动车销量占比”的目标。

➢ 大多数车企在ZEV表现方面均有提升：

o 16家车企的ZEV能耗表现改善，车队平均能耗从2023年的135 Wh/km降至2024年的132 Wh/km;

o 16家车企的平均充电速度从90 kW提高到93 kW；

o 17家车企的平均ZEV续航里程从419公里提升至431公里。

改进的主要原因包括：

a) 新车型的推出；b) 市场结构的变化
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总体趋势

➢ 在本次评分中，那些在我们上一轮评估中制造环节可再生能源表现较好的车企，在绿色钢铁指标上也获得了

相对较高的分数。

o 梅赛德斯-奔驰、宝马和大众在绿色钢铁方面处于领先地位。

o 通用和福特也表现良好，主要得益于其在相关举措上的信息披露更加充分，并具备较清晰的长期战略愿
景。

➢ 在2024年，车企在零排放汽车战略愿景方面表现不一：

o 日产、长安和现代-起亚进一步强化了电动车目标；本田首次将高管薪酬与碳排放指标挂钩；吉利也首
次披露其高管激励与年度碳减排目标挂钩。

o 相比之下，福特、塔塔、达契亚（雷诺）、Mini（宝马）和沃尔沃汽车（吉利）则下调或取消了ZEV目
标；通用则将电动车发展目标从高管激励中移除；
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各国主要政策目标与车企现状比较
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感谢聆听，欢迎提问

请联系: 杨子菲 (zifei.yang@theicct.org)
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